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PLANO DE LA BAHIA Y PUERTO DE LA CORUNA. (Col. AGP)
Jaques - Nicolas Bellin. ATLAS MARITIMO (tomo IV). 1764.
Publicado el mismo afio de la concesion de los Correos Maritimos.

NOTA DEL AUTOR

Dice el tango que “veinte afios no es nada” y asi debe de ser ya que hace algo mas de veinte
afnos que ya expuse algunos de los argumentos que desarrollo en esta monografia.

La invitacién de Joan Samper me ha motivado a aumentar los datos aportados entonces y a
analizar con otros enfoques algunos de los expuestos con anterioridad. Todo esto con el fin de
llevar al conocimiento del lector la importancia que representaron para la ciudad de La Corufa
los dos servicios postales de los que se trata en este pequefio trabajo.

La ciudad tiene contraida una deuda con estos correos que influyeron decisivamente en el
despegue econémico y cultural que experimento a lo largo del siglo XVIIl. Una deuda, no
suficientemente reconocida en su real medida, es la que se tiene con estos servicios postales.
La importancia de los correos no siempre se valora debidamente como parte de la Historia de
los pueblos.

Yo quiero reivindicar esa importancia desde este trabajo que Subastas Europa tiene la
generosidad de publicar y distribuir gratuitamente. Trabajo que quiero dedicar al recuerdo del
amigo José M? Sempere que siempre me animaba a colaborar con esta publicacién.

Litograﬁa de La Coruna en el s. XIX. (Col. AGP)
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La linea Falmouth-Coruna

(1689-1815)

ANTECEDENTES

Desde mediados del siglo XVIl se venian produciendo diversos incidentes con los correos
espanoles que transitaban por territorio francés, eran frecuentes las detenciones, los retrasos
e incluso la apertura de las valijas. La carrera de San Sebastian a Bruselas era una de las que
mas incidentes registraba, llegandose a desvalijar las sacas de correspondencia. Las quejas
tanto del Correo Mayor de Espafia, Catalina Vélez de Guevara y Tassis como del Correo Mayor
de Flandes el Principe Eugenio de la Tour y Tassis fueron contintas ante Frangois Michel Le
Tellier de Louvois, Marqués de Luvois, hombre fuerte del gobierno de Luis XIV y maximo
responsable de las postas francesas. Quejas que también transmitian los embajadores y
distintos ministros del Gobierno espafiol, con resultados practicamente nulos.

Se firmaron varios protocolos y acuerdos que al poco tiempo se convertian en papel mojado
y no evitaban los continuos desmanes de las autoridades francesas para con nuestros correos.
Tampoco ayudaba para arreglar el problema la enemistad personal existente entre el Marqués
de Leuvois y el Principe de la Tour y Tassis, que complicaba cualquier intento de acuerdo
efectivo.

Se llegaron a aplicar soluciones imaginativas, como el envio de la correspondencia oficial a
Flandes y viceversa por medio de “correos confidentes”, que al no transitar por las rutas
oficiales pasaban desapercibidos para las autoridades francesas.

Estas anomalias afectaban muy particularmente a los correos entre Espafia e Inglaterra que,
casi en su totalidad, transitaban por territorio francés y utilizaban la comunicacién maritima
entre Calais y Dover.

En 1685 se firmoé un acuerdo entre los Correos Mayores de Paris y Bruselas por el cual el
Principe de la Tour y Tassis pagaria al Marqués de Leuvois la cantidad de 4.000 florines
anuales para poder transitar por Francia la correspondencia de los Paises Bajos y Alemania
para Espafia, también cada quince dias la cursada entre Espafa y Gran Bretafia, esta seria
enviada por mar via Ostende evitando asi parte de los problemas causados por Leuvois.

LA SOLUCION DEL PROBLEMA

La operatividad de las comunicaciones hispano-britanicas mejoré algo con el acuerdo de 1685,
pero el sistema adolecia de lentitud y no siempre estaba exento de inconvenientes a su paso
por suelo francés. Esta situacion preocupaba en extremo a las autoridades espafiolas y
britanicas, especialmente al Duque de York, Jacobo Estuardo, quien hizo varias
manifestaciones abogando por una comunicacion directa y regular por via maritima entre
Inglaterra y Espana. Coronado Rey de Inglaterra como Jacobo Il, a la muerte de su hermano
Carlos Il, continué su preocupacion por esta situacion que tanto perjudicaba las relaciones
comerciales entre ambos paises y ordend estudiar las soluciones posibles.



Los Correos que transformaron una ciudad

Grabado de La Coruiia a principios del s.XIX. (Col. AGP)

Depuesto Jacobo Il en 1688, le sucedié su hija Maria Il y su yerno Guillermo Il de Orange y
fueron ellos los que, como consecuencia de la guerra con Francia, pusieron en funcionamiento
la esperada linea directa de comunicacion entre Inglaterra y Espaiia en 1689.

Grabado de Falmouth a principios del s.XIX. (Col. AGP)
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Los estudios realizados concluyeron que los puntos mas idéneos para el nuevo servicio
serian el puerto de La Corufia y el pequeio puerto pesquero de Falmouth, ya que su situacién
geografica era la mas adecuada por la corta distancia entre los dos puertos y por encontrarse
a la distancia mas alejada posible del territorio francés, amén de contar los dos con unas bahias
naturales optimas. En el posterior acuerdo firmado entre Madrid y Londres se establecié que
el servicio lo realizarian quincenalmente dos navios de S.M.B.

Los Corunna Boats, en una primera fase entre 1689y 1701, fueron los denominados Spanish
Alliance y Spanish Expedition, veleros rapidos de algo mas de 160 Tm, ligeramente artillados
y con una tripulacion de 12 hombres. Las 150 leguas marinas que separan los dos puertos se
cubrian entre tres y cinco dias como media, dependiendo de las condiciones climatoldgicas.
Hay que esperar al “Nuevo establecimiento temporal” de los paquebotes en 1793 para que, a
pesar de la inicial oposicién britanica, se incorporasen al servicio dos barcos con bandera
espafnola que en principio fueron el Quirés y el Magallanes, que se alternarian con los
britanicos Jambrin y Arab, partiendo los martes de cada semana. Es mas, sera el Quirds quien
reanudara el servicio el 2 de octubre de 1793.

[iTe0%72) tio4  ANNO REGNI TRICESIMO TERTIO, &. Cap. 6o,

Sterling, the Dnc Boictp to Der MDajelty, Her Heirs and
Succelos, and the other SPoictp to him 0; them who
fhail (ue fop the fame, 10 be recovered in fuch Sdanner ag
thetein is mentioned: And kwhereas it is in Contemplas
tion to cfabhl Packet BVoats between the JPoge of Fal-
mouth n England and Corunna in Spain, fa} the Post
of Letters, JPackets, and fPacecls of Goods, to o from
Dis Poselip’s D and the D of bis
Catholick §Bajefty ; and it will tend much to the Cons
venfence of Crade and Commeree between the Cwo
Ringdoms, If Dis Pajelty’s Poltmatier General Dall
be permitted to fend the Packet op 9201l bp Packet
Boats, authoyfed and appointed by Dis Catholick MPa-
fegtp, whencver be Qall fee Dccalion; be it therefope
enalted bp the Bing’s mol Creelient ajefty, bp and
with the ddvice and Confent of the Lods Spicitual end
Cempozal, and Commong, in this pxfent Parliament

AAAAAAAAAAAAAAAMAAMALAAAALAMAALAAS

e+ N

ANNO TRICESIMO TERTIO

Georgin II1. Regis.

CAP LX Tme.  OCmMIED, and by the duchosity of the fame, That it
AT RO GGl e P e iy ieei @all and map be lawful to and for the Polimaler Ge-

the Mail to the Dominions of His Catholick
Majefty, on Board of any Veffcls authorifed by
His Catholick Majefty to carry the fame.

[x7th Fume 1793.]

inth Pear of the Reign of Her
fate ajelly Queen Anne, intitaled,

; % and for fettling a Weekly Sum out of
— the Revenucs thereof for the Service
of the War, aml other Her Majefty's Occafions; ft ig
probided, €hat if the Packet oy Ghail Ball be carrico
out of Great Britain fnto anp Poit 3 Place deyond the
Scag in anp Sbip o Uelel which is not a free Ship,
and nabigated with fuch Seamen as by the Latos of this
Lend the fame are vequired to be, that then, andin
eberp (uch ale, the Pokmalter Genceal foy the Time
Leing lhlll foyfiit the Sum of One bundyd JPounvs

1222 Sterling,

5 DERCAD by an A, palied in the pewrsie.

Y An AQ for eftablilhing a General Polt ¢ deew,
3 Office forall Her Majefty’s Dominions, “** **

neral fop the €imie being, o Perfons boldving the Difice

‘soe of Poltmaler General, anb be anb (e are bereop

authoyifed and impotoeced from Time to Time, and ag
often es he of thep Mali fee Deralion, to lend the Packet
op Pail intended (op the Domintons of Dis Catholick
SBajelty from Falmooth afowfad, bp anp &bty 0y Ueel
belonging to Dis (aid Catfolick Bajctiv, and dulp authos
nufed and emploptd bp bim, fop the Purpele of carrping
Packets 02 Sailg between the Two Countries; anp
@hing in the (aid hecein-before recited ait contained 1o
the contrary thercof in anpwile notwith®anding, -

El F.LN 1.8,

Impreso original fechado el 17 de junio de 1793. (Col. AGP)

Decreto del rey Jorge lll en el que se establecen, de nuevo, los paquebotes entre el “Port of

Falmouth in England, ad Corunna in Spain”, para el envio de cartas, paquetes y mercancias.
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Carta de Exeter a Valencia, via Falmouth-Coruina, 5 de octubre de 1793.
Marcas GALICIA e YNGLATERRA de La Coruia. (Col. AGP)

Carta de Cadiz a Gante, manuscrito “Via Corufia”, 15 de julio de 1794.
Cerrada la via por Francia a causa de la guerra, sigui6 la ruta:
Cadiz-Madrid-Coruna-Falmouth-Londres-Dover-Ostende-Gante. (Col. AGP)

La manipulacion de las sacas postales por parte del Consul britanico en La Corufia y los
graves perjuicios que esto representaba para la Real Hacienda espanola, unido al tema del
contrabando que, a pesar de las medidas de seguridad fue una constante a lo largo del tiempo
propicié que, en 1763, el rey Carlos Ill suspendiera unilateralmente el servicio.
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Carta de Londres a Vigo, via Falmouth- “por Corufa”.
25 de julio de 1813. (Col. AGP)

No fue esta la Unica suspension que sufrio este servicio de comunicaciones postales: quedd
interrumpido entre 1701 y 1716 por la Guerra de Sucesion espafola, entre 1739y 1749 por la
guerra hispano-britanica, la antes citada de 1763 durante la cual los britanicos establecieron
una linea con Santander y que volveria a La Corufia en 1793, dada la proximidad de Santander
con la Francia revolucionaria. Pero de nuevo se corté en 1797 por la alianza de Espafia con
Napoledn y se reanudd en 1808 hasta finales de noviembre de 1815 en que, por decision
britanica, se suspendié definitivamente la linea.

Carta de La Coruiia a Londres, via Pasajes. 8 de febrero de 1814.
Anotaciones manuscritas “Por Pasages”y “Por Pasajes / Guipuzcoa”. (Col. AGP)
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Bien es cierto que durante la Guerra de la Independencia el servicio no fue todo lo regular
que hubiera sido deseable, pero la situacion bélica se imponia a otras consideraciones. Asi
quedo suspendido, necesariamente, durante la ocupacion francesa de Galicia (enero a junio
de 1809), pero después los movimientos del ejército espafiol primero y posteriormente del
ejército combinado al mando de Wellington, obligaron a las autoridades britanicas a ir
buscando otros puertos mas préximos a los combatientes con el fin de avituallarlos.

Los barcos de Falmouth fueron a los puertos de Gijon (de agosto a octubre de 1809 y en
1812), de Santander (octubre y noviembre de 1808 y agosto de 1813), de Bilbao (agosto de
1813 y junio de 1814), de San Sebastian (agosto de 1813 y de enero a marzo de 1814) vy al
de Pasajes (de septiembre de 1813 a abril de 1814).

Los Corunna Boart siguieron funcionando pero no con la regularidad de tiempos anteriores.
Este trasiego con otros puertos peninsulares y que, tras la derrota de Napoledn, la ruta por
Francia volvia a ser operativa, llevé a las autoridades britanicas a barajar otras alternativas que
sustituyeran a la vieja linea. Esto junto a los informes negativos del que fuera Agente de los
paquebotes britanicos en Pasajes y San Sebastian, Charles Sevrigth, hicieron inutiles los
esfuerzos que desplegaron los comerciantes de ambos puertos y los constantes escritos en
defensa de la permanencia del servicio que envio, al Embajador britanico en Madrid y a el
Foreing Office, el entonces Coénsul General britanico para Galicia, Asturias y Santander,
residente en La Coruia, Richard Allen.
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Carta de Santiago a Londres, via La Coruia, 11 de enero de 1814. (Col. AGP)
Encaminada por Richard Allen, anotacién manuscrita en el reverso:
“Corunna the 10 Th Feb 1814, Forwarded by H.B. Majesty’s Consul, Richard Allen”

LA CORRESPONDENCIA

Los barcos de la linea transportaban la correspondencia inglesa pero también la del norte de
Europa, asi como papeles de negocios, valores mercantiles, pliegos oficiales, periddicos y
ademas pasajeros. Una vez que la correspondencia se desembarcaba en La Corufia salia
hacia Madrid y Lisboa. La carrera de La Corufa a Madrid con mas de cien leguas por malos
caminos que empeoraban en invierno, solia registrar retrasos en el servicio. En Falmouth las
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sacas desembarcadas recorrian las 227 millas (unas 70 leguas espafolas) a Londres donde
el Post Office separaba la correspondencia dirigida al Reino Unido de la que iba a otros paises
del norte de Europa. Estas cartas eran transportadas en su mayoria por buques britanicos y
entregadas a sus consules o representantes en los distintos puertos, manteniendo de esa
forma Inglaterra un cierto control y una posicién preponderante sobre las comunicaciones
postales.

La manipulacion de la correspondencia por el Consul britanico en La Corufia no era bien
vista por las autoridades postales espafiolas y sobre todo después del acuerdo de 1750 donde
se estipulaba que las sacas postales llegadas a La Coruna pasasen directamente del barco a
la casa del Consul, que seria el encargado de entregar las cartas que estimase conveniente al
Correo Mayor de La Coruna, prestandose este sistema a posibles fraudes a la Renta de
Correos. Pero tampoco gustaba porque el canon fijo de 11.500 Rs. anuales que pagaban los
ingleses era muy inferior al que tendrian que pagar por la correspondencia que en realidad
llegaba al puerto corufiés. Por ejemplo, la cantidad de la correspondencia para Portugal, sobre
todo para Oporto, crecia continuamente dado el importante nimero de negociantes britanicos
establecidos en esta ciudad. Esto cada vez desnivelaba mas las cuentas y se calculaba que
las pérdidas para el erario espafiol llegarian a unos 70.000 reales anuales. Esta situacion
generaba tal malestar que provoco la suspensién del servicio en 1763, que ya cite
anteriormente.

Por otra parte el servicio funciono con una razonable eficacia durante los 40 afos en los que
fue operativo realmente y los veleros llegaban con una aceptable regularidad trasportando la
correspondencia y a los pasajeros que utilizaban el servicio, principalmente funcionarios,
comerciantes, militares y algun que otro “espia”, por un precio de 3 guineas o 285 reales de
vellén, por viaje
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Carta de Ribadeo a Londres, “via Coruna”, 15 de agosto de 1815.
Ultimo afio de funcionamiento de la linea. (Col. AGP)




Los Correos que transformaron una ciudad
IMPACTO EN LA CIUDAD

Si bien no es el fin de este trabajo, parece necesario referirnos también a las consecuencias
que tuvo este servicio para la economia de Falmouth. Crecié la poblacion, se construyeron
viviendas y tinglados portuarios, se ampliaron los muelles y, sobre todo, durante la Guerra
Peninsular fue la base de barcos mercantes y buques de la Royal Navy, ademas de los
Corunna Boat. Pas6 de ser un pequefio puerto pesquero a ser un puerto de referencia para
las compaiiias navieras que querian mantener rutas con los puertos peninsulares, como se
pudo comprobar empiricamente en el siglo XIX.

Por otra parte la linea de Falmouth-Corufia no se puede decir que tuviera una gran
repercusion econdmica en La Corufia que ya era un puerto de cierta importancia, pero si sirvié
para que se estableciesen consules y representantes de paises extranjeros en la ciudad y
sentd las bases para futuras empresas de comunicaciones ultramarinas. Estas credenciales
se tuvieron en cuenta, por las autoridades competentes, en 1764.

Pero lo mas importante fue el mantenimiento de una ruta abierta con paises en pleno
desarrollo econdmico e ideoldgico, recuérdese el parlamentarismo, la Revolucién Industrial,
L’Encyclopédie o la Revolucion Francesa. Aquel tan denostado contrabando, que las
autoridades trataban de controlar, trajo piezas de tela, joyas y otros productos de pequefio
tamano (dada la capacidad limitada de las sacas postales), pero también trajo escritos y libros,
muchos de ellos prohibidos por la Inquisicién u otra autoridad.

Estos libros estaban destinados en su mayoria a

la ilustrada burguesia corufiesa, pero también se
ENCYCLOPEDIE, distribuian fuera de la ciudad y de la region, y

i trasmitieron ideas que se materializarian en los
DICTIONNAIRE RAISONNE numerosos movimientos politicos que agitaron a

DES SCIENCES, La Corufia a lo largo del siglo XIX.
DES ARTS ET DES METIERS.

PAR UNE SOCIETE DE GENS DE LETTRES.

Bis en ordre & public pac M, DIDEROT, de I'Acadéwic Roy dle des Sciences & des Belles.
Leetres & Pruffe; & quent a 1a Pary 18 MaTi ATIQUE, par M. D" ALEMBERT,
& I'Acadimic Roysle s Sciences de Paris, ée colke de Pruile, & do Ja Sociéw Koyake
de Loadros.

Tariim fries jundnrague polles,
Twie de medio fimpeds accedis hevoric * Homar.

TOME PREMIER.

M.DCC LL
{VEC APPROEATION ET PRIVILEGE DU ROV

Bergantin armado similar a los que hicieron
la Linea Falmouth-Coruna.
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Los Correos Maritimos
(1764-1809)

ANTECEDENTES

Después de los primeros afos de conquista y asentamiento en el Nuevo Mundo, una de
principales preocupaciones de la Corona Espafiola fue mantener unas comunicaciones
regulares con sus posesiones ultramarinas.

En 1514 se creé el “Oficio de Correo Mayor de las Indias” y la reina Juana | nombré a Lorenzo
Galindez de Carbajal “Correo Mayor de Indias y Tierra Firme del Mar Océano descubiertas y
por descubrir’, con el encargo de que organizase un sistema de comunicaciones periddicas
con América. Este titulo se mantuvo en la familia Carbajal durante casi 265 afios.

Para la gestion de tal empresa se tom6 como base de operaciones en la Peninsula a la Casa
de Contratacion de Sevilla, y se nombré un Teniente encargado de despachar la
correspondencia, tanto la oficial como la privada. También se nombraron Tenientes en
Cartagena de Indias, La Habana, Portobello, Santo Domingo y Veracruz.

La Casa de Contratacion despachaba los llamados navios de “Aviso”, barcos de pequefio
porte que eran explotados por particulares con la prohibicion expresa de transportar
mercancias de ningun tipo, con el fin de evitar los ataques de los corsarios. Esta prohibicion
se incumplia con bastante frecuencia.

En 1522 el rey Carlos |, por Real Cédula de 17 de octubre, ratifica a Lorenzo Galindez de
Carbajal como “Correo Mayor de Indias”, donde ademas del continente americano y la Casa
de Contratacién de Sevilla, le concedid la jurisdiccion sobre la Casa de Contratacion de
Especieria de La Corufia.

En 1529, Carlos | declar6 el puerto de La Corufia abierto para el trafico con las Indias. El
Correo Mayor de Indias nombré un Teniente suyo en la ciudad.

Este sistema continu6 con notable irregularidad durante los siglos XVI y XVII. El Consulado
de Cargadores de Indias de Sevilla, que era el encargado de despachar los navios de “Aviso”,
no cumplia con los acuerdos y, en la mayoria de los afos, no se realizaban los viajes
estipulados, que eran entre 4 y 8 anuales segun los asientos firmados. Por otra parte la
permisividad, cuando no la complicidad, del Consulado con respecto al contrabando causaba
perdidas a la Real Hacienda y graves trastornos a la navegacion, ya que la carga reducia la
velocidad y maniobrabilidad de los navios.

Para empeorar el panorama ya existente, a causa de la Guerra de Sucesion a la Corona
Espafiola obligé a ceder parte del transporte de la correspondencia con América a buques de
bandera francesa entre los afios 1705y 1712.
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CARRERA DE LA HABANA
Carta de Cadiz a Guatemala, via Ferrol-Coruiia,
15 de octubre de 1775. (Col. AGP)

INTENTOS DE SOLUCION

El primer Borbon, Felipe V, intentd poner orden y organizar, con otro criterio, las
comunicaciones con las Indias, para lo cual concedié el monopolio de los Correos Maritimos a
Diego Zarate de Murga, marqués de Montesacro. En el contrato se establecia la concesion del
servicio desde agosto de 1707 a julio de 1711, y para financiar el servicio se autorizé a
transportar, en los barcos, mercancias diversas asi como admitir pasaje; también se financiaria
con el cobro de parte del porte de las cartas.

Las dificultades econémicas provocadas por la Guerra de Sucesion y los escoyos puestos
por el Consejo de Indias instigado por el Consulado, obligaron al marqués de Montesacro a
rescindir el contrato antes de los siete meses de su firma, el 24 de febrero de 1707.

Pero a pesar del fracaso, el asiento del marqués de Montesacro constituyo el primer intento
serio de estructurar con criterios de viabilidad econdmica los correos con las Indias. Sin lugar
a dudas, Pedro Rodriguez Campomanes tuvo en cuenta muchos aspectos de este asiento
para redactar el Reglamento Provisional de 1764.

Por supuesto, después de la fallida experiencia y de un intento posterior que realizo
Francisco de Goyeneche con parecidos resultados negativos, la explotacion del servicio
retornd al Consulado de Cargadores a Indias de Sevilla, si bien, desde entonces, la Corona
fue mas vigilante y critica con los incumplimientos en el servicio.

Un nuevo intento por racionalizar el servicio partié del otro lado del Océano que era la parte
que mas sufria las irregularidades en las comunicaciones, y en 1713 el virrey del Peru, el
principe de Santo Buono, presentd al Consejo de Indias un proyecto de Correos Maritimos
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regulares con cuatro expediciones al afio y proponia, como el de Montesacro, la posibilidad de
transportar mercancias. Por descontado, el Consejo lo rechazd, no le interesaba perder los
privilegios adquiridos a lo largo de los afos.

El malestar del Rey con el todopoderoso Consejo de Indias fue en aumento hasta que, por
Real Cédula de 22 de septiembre de 1716, se paraliz el envio de la correspondencia por el
Consulado hasta nueva orden. A partir de esta fecha, se envio el correo por medio de navios
de todo tipo, rompiendo asi el monopolio sevillano.

En 1717 el Consulado de Cargadores de Indias se trasladd a Cadiz, estableciéndose un eje
Sevilla-Cadiz para el control del comercio con América.

El 29 de julio de 1718 un Real Decreto establece que salgan anualmente del puerto de Cadiz
cuatro “Avisos” para Nueva Espafia y otros cuatro para Peru. Se ve que el proyecto del principe
de Santo Buono no cayo6 en el olvido y también sirvié de base para la redaccion del “Proyecto
para Galeones y Flotas” de 23 de abril de 1720.

Pero en 1720, las dificultades por las que atravesaba la Real Hacienda obligaron al Rey a
volver al anterior sistema y retorn6 el monopolio al Consulado de Cargadores de Sevilla, no
sin antes plegarse a las modificaciones impuestas por el comercio gaditano.

Grabado de una Fragata que hacia
la Carrera de La Habana. (Col. AGP)

A mediados del siglo XVIII (ca. 1757) se redacto un proyecto para la organizacion del Correo
Maritimo, su desconocido autor lo tituld “/dea para la planificacion de un Correo Maritimo
General que nos facilite y frecuente la comunicacion de toda América”. En dieciocho puntos,
el autor desarrollaba un sistema mas racional para las comunicaciones con América; uno de
los puntos, proponia establecer una expedicion mensual entre los puertos de Cadiz y La
Habana, si bien indica que su preferencia para situar la “Caxa” de la Peninsula era Ferrol u
“otro puerto de esa costa”, pero que al estar el Consulado en Cadiz se inclinaba por este puerto.
Este es el primer estudio donde se empieza a sefialar hacia los puertos del norte como base
para los Correos Maritimos.
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Los Correos que transformaron una ciudad

En 1760, el ministro de Hacienda,
Bernardo Ward, presenté al Rey un proyecto
sobre el establecimiento de Correos
Maritimos controlados por la Corona. El
proyecto de Ward, ademas de un estudio
sobre la financiacion, pretendia recuperar la
eficacia perdida a lo largo de los afios por los
reiterados incumplimientos por parte de los
comerciantes que operaban con del
Consulado, que solian anteponer sus
intereses particulares a los del Estado.

Pedro Rodriguez Campomanes.
Conde de Campomanes.

EL INFORME CAMPOMANES

Un afio después de publicar el “/tinerario de las Carreras de Postas de dentro y fuera del Reino”,
en 1762, el entonces Asesor de la Real Renta de Correos, Pedro Rodriguez Campomanes,
elaboré un Informe en el que se analizaba la historia de las comunicaciones con América,
dedicando especial atencién al servicio de correos.

El Informe plantea tres posibles alternativas para mejorar el servicio:

-La primera consistia en reorganizar y perfeccionar el sistema que se venia utilizando hasta
la fecha, es decir, los navios de “Aviso” monopolizados por el Consulado de Cadiz.

-La segunda planteaba la posibilidad de establecer en algun puesto nortefio una nueva linea
regular que estaria a cargo del Estado.

-La tercera consistia en la cesién del transporte de la correspondencia a barcos mercantes
fletados por particulares.

La primera opcion tenia en su contra la historia, la larga lista de incumplimientos de los
acuerdos, no era el mejor aval para el Consulado. La tercera opcién si bien descargaba
econdmicamente a la Real Hacienda, suponia la cesion de un importante servicio del Estado
a particulares, con los riesgos de todo tipo que esto podria acarrear.

Por lo tanto la segunda opcién parecia la mas adecuada ya que, por una parte establecia un
nuevo servicio libre de todos los vicios anteriores y, por otra devolvia el control de un servicio
publico al Estado. La financiacion correria a cargo de la Real Hacienda que, ademas de los
portes de la correspondencia, insuficientes a todas luces, se ayudaria con el transporte de
mercancias y pasajeros. En cuanto a la periodicidad seria mensual y se emplearian doce
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jabeques para cubrir el servicio. Campomanes se inclinaba por estos barcos de pequena
envergadura y muy ligeros, con una gran maniobrabilidad, muy util en los momentos
comprometidos ante naves enemigas o corsarias.

——— — -
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CARRERA DE LA HABANA
Carta de Madrid a México, via “Coruia”.
2 de febrero de 1782. (Col. AGP)

Con el puerto base en América decidido, seria el de La Habana, quedaba por resolver cual
seria la base peninsular; en el Informe se recomendaba algun puerto del norte y Campomanes
se inclinaba por algun puerto de Vizcaya, pero sera el marqués de Grimaldi quien anotaria, en
un margen del informe: “de Galicia, o cualquiera de Cantabria, porque se ahorran los convoyes,
que son necesarios en Andalucia”. Y hay que tener en cuenta que el Rey confiaba en la opinion
y el buen criterio de Jerénimo Grimaldi.

EL REAL DECRETO DE 1764

La voluntad del ilustrado Carlos Il por impulsar las reformas para modernizar el pais se ve en
el caso del Correo Maritimo reforzada por el mal funcionamiento del servicio desde 1720 en
que estaba a cargo del Consulado de Cadiz. Habia que dar una solucion definitiva al problema
y es por esto que el entonces Miembro del Consejo y primer Secretario de Estado y del
Despacho de S. M., Jerénimo Grimaldi acometié la realizacion de un profundo estudio sobre
el tema por orden del Rey y formé una comisién de trabajo para tal fin.

Analizando el trabajo de dicha comision, se observa que se tuvieron en cuenta el asiento del
marqués de Montesacro de 1707, el proyecto de Santo Buono de 1713, el Informe de 1757 v,
sobre todo, el Informe de Campomanes de 1762.

El primer resultado fue el Real Decreto del 6 de agosto de 1764, nombrando al marqués de
Grimaldi “Superintendente General de Correos y Postas dentro y fuera del Reino”, y
estableciendo un nuevo servicio de correos entre los puertos de La Corufia y La Habana.
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La importancia del tema lo merecia y habia
que acelerar el proceso, asi el dia 8, a los dos
dias de su promulgacion, se publicoé el Real
Decreto, lo que causo6 una gran alarma en el
Consejo de Indias de Sevilla y, sobre todo, en
el Consulado de Cadiz, que veian que con
esta medida peligraba el monopolio histérico
que habian disfrutado los puertos andaluces y
con ello los enormes beneficios que les
proporcionaba esta situacion.

Pablo Jeronimo Grimaldi Pallavichini.
Marqués de Grimaldi.

La ofensiva andaluza no se hizo esperar, el 21 de agosto el Consulado de Cadiz mandé
representantes ante el Rey para exponer sus argumentos en contra del nuevo servicio. Al
mismo tiempo el Consejo de Indias envio, el 23 de agosto, un informe que habia sido solicitado
por el Rey sobre el Real Decreto del 6 de agosto. Como es razonable tanto la delegacion
gaditana como el informe sevillano se oponian radicalmente a la creacién del nuevo servicio
de Correo Maritimo desde La Corufia. Los gaditanos con interesado propésito de enmienda
prometieron cumplir el acuerdo firmado en 1720 y aumentar los despachos de 8 a 12 anuales.

Pero ya era tarde y podemos suponer las presiones ejercidas sobre Grimaldi y los miembros
del Consejo de Estado dados los importantes intereses comerciales que estaban en juego, que
habian enriquecido a muchos a lo largo de los afios del férreo monopolio. Pero la voluntad
de aquellos ilustrados encabezados por Carlos Ill y su ministro era firme y la respuesta no se
hizo esperar, solo tres dias después del Informe del Consejo de Indias y no teniendo en cuenta
sus argumentos, el 26 de agosto, se promulgé una Real Cédula con el “Reglamento
Provisional del Correo Maritimo de Espafia y sus Indias Occidentales” donde se ratificaba el
Real Decreto del 6 de agosto. El Reglamento Provisional fue un encargo hecho por el marqués
de Grimaldi a Pedro Rodriguez Campomanes. Este Reglamento estuvo en vigor hasta la
publicacién en 1777 de la “Real Ordenanza del Correo Maritimo”.

Este Reglamento Provisional contenia:

-Instruccion Particular, que S. M. manda observar al Administrador del nuevo Correo
establecido en la ciudad de La Coruha, para dirigir y recibir la correspondencia de Indias.

-Instruccion que deben observar los Patrones Pilotos de los Paquebotes destinados al Correo
mensual entre Espafa y las Indias Occidentales.

-Tarifa que se han de pagar por transportes maritimo de la correspondencia a Indias.
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INSTRUCCION PARTICULAR. 1764. REAL ORDENANZA. 1777.

El nuevo Administrador Principal del Correo Maritimo en La Corufia, Antonio Lépez fue el
encargado de despachar el primer paquebote con destino a La Habana, el 1 de noviembre de
1764. El honor correspondio a la fragata El Cortes, artillada con 6 cafiones y patroneada por
el capitan Alvaro de Castro. En esta primera singladura viajaron cargos de la Real Renta de
Correos destinados a Cartagena de Indias, México, Nueva Granada, Peru, Puerto Rico, Santo
Domingo y Veracruz y, por supuesto, también se transportd correspondencia por un peso de
195 libras para Cuba, 12 libras para Puerto Rico y 7 ¥z libras para Santo Domingo. Se observa
la desproporcion del correo destinado a Cuba, pero téngase en cuenta que desde La Habana
se distribuia el correo a parte del continente.

Una vez normalizadas las comunicaciones entre La Corufia y las Antillas-América Central,
quedaba el problema de comunicarse por mar con América del Sur. A peticién del Gobernador
de Buenos Aires, Pedro Cevallos, el marqués de Grimaldi publico el 2 de marzo de 1767 una
Instruccidon donde establecia una linea con cuatro correos anuales entre La Corufa y
Montevideo. Solo 17 dias después, el dia 19, zarpd del puerto corufiés en viaje experimental
rumbo a Buenos Aires el paquebote E/ Principe, llevando un total de 334 cartas, 122 para
Buenos Aires, 46 para Montevideo, 143 para Lima y 23 para Santiago de Chile.
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Fermin Francisco de Carvajal Vargas y Alarcon.
Duque de San Carlos.

Con el establecimiento de los Correos
Maritimos se precipité la necesidad de
unificar todos los servicios de correos,
incluidos los ultramarinos, bajo la
direccion del Estado. Con este fin el 27
de noviembre de 1765, por Real Decreto
se incorporé a la Corona el Oficio de
Correo Mayor de Nueva Espafa en
manos de la familia Carvajal desde 1514.
El titular en ese momento era Fermin
Francisco de Carvajal Vargas y Alarcon
que negocid las condiciones hasta el 21
de septiembre de 1768 en que firmo las
capitulaciones a favor de la Corona. De
esta forma quedaban bajo la direccion del
marqués de Grimaldi los correos
terrestres y maritimos de todo el Reino a
uno y otro lado de los océanos.

CARRERA DE BUENOS AIRES
Carta de Vigo a Buenos Aires, via La Coruia.
9 de febrero de 1789. (Col. AGP)
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Tras el éxito del primer viaje, el marqués de Grimaldi ordend que la nueva linea fuera
atendida por los paquebotes Princesa, El Patagén, El Gallego y Tucuman, que cubririan los
cuatro viajes anuales. E| 7 de abril de 1771, se aumentaron a seis los viajes anuales para cubrir
la Carrera de Buenos Aires y Peru, que saldrian cada dos meses de La Corufia.
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CARRERA DE CANARIAS

Carta de Hamburgo a el Puerto de la Orotava, “Via Coruia”.
21 de enero de 1785. (Col. AGP)

El 15 de agosto de 1776 se publicé la “Instruccion Provisional, para el Gobierno y Direccion
del Ramo de Correos Maritimos”. En este mismo afio, el 9 de diciembre el rey aprobd una
nueva linea entre los puertos de La Corufia y Santa Cruz de Tenerife, que contaria con tres
barcos donde se alternarian dos tripulaciones y que zarparian los primeros de cada mes.

Con el fin de recopilar y perfeccionar todos los reglamentos e instrucciones habidas desde
el 6 de agosto de 1764, se publicé el 26 de enero de 1777 la “Real Ordenanza de los Correos
Maritimos”. Su publicacion supuso el espaldarazo definitivo a los Correos Maritimos a Indias
que partian desde el puerto de La Corufia.

EL FINAL

El 6 de abril de 1802, Manuel Godoy como Superintendente General de la Renta de Correos
firmo las “Reglas baxo las cuales, segtn a determinado S.M., han de quedar reunidos a la Real
Armada los Correos Maritimos”. El servicio cambioé de base de La Corufa a Ferrol y quedé a
cargo de la Real Armada hasta 1809. Pero si bien la Administracion pasoé a Ferrol, en la practica
la gran mayoria de los barcos siguieron zarpando del puerto de La Corufia. Esto lo confirman
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las cartas de ese periodo y, por ejemplo, la publicacion el 12 de mayo del mismo 1802 de la
“Derrota que debe ejecutarse del Puerto de Coruria al de Santa Cruz de Tenerife y de él al de
La Habana y Veracruz formado por los Correos Maritimos”.

A causa de la Guerra de la Independencia y el hecho de que el Gobierno se encontrase
refugiado en Cadiz, provoco el “Reglamento de Correos Maritimos” del 10 de septiembre de
1809, donde se cambia la base de los mismos a Cadiz.
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CARRERA DE BUENOS AIRES
Carta de Vigo a Buenos Aires, via La Coruia. 27 de mayo de 1802.
“Correo de S. M. Batidor”. Ya trasladado el servicio a Ferrol. (Col. AGP)

IMPACTO EN LA CIUDAD

Por lo expuesto, se observa que durante la segunda mitad del siglo XVIIl, en La Corufa se
manipulaba la mayor parte de la correspondencia con América, Filipinas y el Norte de Europa.
Si tenemos en cuenta que, ademas de la correspondencia, los barcos transportaban
mercancias y pasaje, sera facil imaginar el impacto positivo que supuso para la ciudad el
convertirse en el centro de las comunicaciones maritimas de la Peninsula. Los cambios
demograficos, econdmicos, urbanisticos y culturales, situaron a La Coruia en mejores
condiciones para abordar el siglo XIX.

En el aspecto econémico se entendera que el reclamo de un transporte barato, regular y con
la seguridad del respaldo del Estado, atrajo a la ciudad a numerosos negociantes interesados
en comerciar con América. A los negociantes locales (una minoria) se unieron catalanes,
asturianos, riojanos, vascos, etc., ademas de algunos extranjeros (sobre todo franceses),
dando un impulso al comercio nunca conocido por la ciudad. Hay que destacar la importante
colonia vasca que llegé a la ciudad, sobre todo para formar parte de las tripulaciones de los
barcos de los Correos Maritimos, gran niumero de capitanes y oficiales tenian este origen.
Muchos de ellos procedian del valle vizcaino de Somorrostro y formaron familias que desde
entonces han sido protagonistas de la pequefia historia de la ciudad.
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Esta bonanza econdémica se refleja en el crecimiento de la poblacién que, en pocos afos,
casi se doblé y paso a tener 13.575 vecinos en 1787, cuando se realizd el censo de
Floridablanca. A estos hay que afiadir la numerosisima poblacion flotante que acudia a la
ciudad en busca de fortuna. Al personal que llego para trabajar en el puerto, en los almacenes
comerciales y en las pequenas industrias (mantelerias, sombreros, cordeleria, etc.), hay que
sumar los que trabajaban directa o indirectamente para los Correos Maritimos (que en
momentos llegaron al millar). Y hay que tener en cuenta que los Correos, aparte de la
marineria, aportaron un importante nimero de funcionarios y profesionales de diversos oficios,
como herreros, calafateadores, operarios de velamen, carpinteros de ribera o cordeleros (hubo
una fabrica de jarcia y cordeleria desde 1768).

Este aumento tan rapido de la poblacion produjo notables contrastes, ya que habia a una
poblacion flotante, procedente del campo en su mayoria, que se movia entre el trabajo
esporadico y la mendicidad. La Capitania General, la Real Intendencia y la Real Audiencia de
Galicia aportaban militares y funcionarios que, aunque tarde, cobraban del Estado y gozaban
de cierta consideracién social. Habia una burguesia que se enriquecia con cierta facilidad y
también hay que citar a los nobles e hidalgos que eran pocos y que, salvo excepciones, su
relevancia venia dada mas por el cargo oficial que ostentaban mas que por su propia condicién
familiar. Es légico deducir que quienes tenian mayor influencia en la ciudad fuesen los
individuos que ostentaban el poder econdmico, bastaria citar a modo de ejemplo al castellano
Jerénimo Hinojosa, propietario de una flotilla mercante y numerosos terrenos y edificios, y al
ciudadano de origen francés Juan Francisco Barrié, propietario de una fabrica de sombreros y
armador, trajo a la ciudad un apellido que quedd ligado a la historia econémica de Galicia a lo
largo de mas de dos siglos.

Esta situacion de bonanza coadyuvé a la
creacion, en 1785, del Real Consulado de
Comercio Maritimo y Terrestre, que jugaria

REAL CEDULA
EXPEDIDA POR SU MAGESTAD

PARA LA ERECCION

un importante papel en la promocion de la DE UN CONSULADO
navegacion, la relaciones comerciales y en MARITIMO Y TERRESTRE
todas las iniciativas para fomentar las fuentes COMPREHENSIVO

de riqueza y que, entre otros logros, fue el DELA HUDAD.QE TRSCORUN A,
) i su Puerto, el de Vigo, y todos los Puertos y
impulsor de la Escuela de Comercio, de la Pucblos del Arzobispado de Santiago.

Escuela de Dibujo, de la Escuela de Hilazas
y de la Escuela de Nautica.

La actividad econdmica que impregno a la
ciudad en la segunda mitad del siglo XVIII,
necesariamente tenia que dejar huella en la
fisonomia de la misma. Seria muy prolijo
enumerar todas las obras que se realizaron “’A“R'DMDLCL*XX‘ﬁ s
en este periodo, pero hay que recordar
algunas importantes.

Real Cedula para la formacion de un
Consulado en La Coruna. 1785. (Col. AGP)
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En 1768 el Ayuntamiento cedié a los Correos Maritimos la Peninsula de los Judios y un
terreno baldio en la zona de La Palloza, para la instalacion del Arsenal y los muelles. Se
realizaron ambiciosos proyectos por parte del ingeniero José Ramén y Landa y el arquitecto
Miguel Ferro Caaveiro, proyectos que nunca se ejecutaron completamente, pero si se
construyeron muelles, almacenes, el taller de la maestranza, el depdsito de la cal, una fragua,
fabricas de jarcias y velamen, etc. Todo esto dio un cambio a esta zona, lo que facilito la
instalacion en ella, en 1804, de la Fabrica de Tabacos, aprovechando, en un principio, las
antiguas instalaciones de los Correos Maritimos.

Se construyeron muelles, aceras, enlosado, fuentes, traida de aguas, desaglies y otros
servicios publicos. También algunos edificios emblematicos como el palacio del marqués de
Almeiras, la Casa Martelo, la Aduana con su plaza integrada en el andén portuario y como
parte de un proyecto de fachada maritima de la que se construyeron las llamadas Casas de
Paredes. Estas casas fueron ocupadas por miembros de la enriquecida burguesia como Miguel
Goyeneche y Benito Agar. Al igual que el magnifico edificio del comerciante corufiés afincado
en Cadiz, José Ramos, edificio que después adquiriria el Real Consulado.

No se puede olvidar, entre las
obras, la restauraciéon del faro
situado en la Torre de Hércules, tan
importante para el trafico maritimo.
Por orden de Carlos Ill, en 1788, se
comenzo la restauracion dirigida por
el ingeniero extremefio Eustaquio
Giannini que la rematé en 1790, ya
reinando Carlos IV. En 1800 instalé
un fanal giratorio (la Torre lleva 2.000
afos alumbrando la costa). Giannini
fue nombrado Primer Ayudante de
los Correos Maritimos, cargo que
tuvo hasta 1802, cuando los Correos
pasaron a Ferrol.

Lo mismo que sefialé, sobre la
influencia en cuanto a las ideas y la
cultura, al tratar de los correos de
Falmouth, se puede aplicar con
parecidos argumentos al servicio de
los Correos Maritimos con Indias.

Plano que muestra las obras para los bajeles-correos
de S.M. proyecto de Miguel Ferro Caaveiro. 1778.
(Biblioteca Nacional)

Por lo tanto a los denominados Barcos de la llustracion correspondientes a estos dos
servicios postales les debe la ciudad, en gran parte, el caracter abierto, tolerante, liberal y
progresista que caracteriza a La Coruia desde el siglo XIX.
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“Diario de navegacion desde el Puerto de La Coruiia al de La Habana y sus escalas,
a bordo del Paquebot de S. M. nombrado el Pizarro. Ao de 1771”. (Archivo de Indias).
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